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ABSTRACT: 

A U-shaped support (1,26) is attached to the vehicle 

chassis, the pedal (16) 

being pivotably mounted between its arms. The pedal bolt 
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is mounted in the 

arms without axial play. A rod linked to the bolt remote 
from the pivot point 

acts against a restoring force, esp. one exerted by a 
braking element. The 

support is in two parts; each with a pot-shaped bolt 

bearing (25 ) opening 

towards the other part. The bolt length corresponds to the 
bearing base 

separation. The pedal is welded to the bolt and both 
support parts. A switch 

(48) for the braking light is joined to an impact plate. 
ADVANTAGE - Can be 

mfd. as module unit so that no safety critical part can be 
removed without 
destroying it. 
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@ Pedalwerk, insbesondere Bremspedalwerk eines Kraftfahrzeuges 

Die Erfindung betrifft ein Pedalwerk, insbesondere Brems- 
pedalwerk, mit einer U-formigen Strebe (1, 26) zwischen 
deren beiden Strebenschenkeln (2, 27) ein Pedal (16) 
schwenkbar gelagert ist wobei ein in den Strebenschenkeln 
axial weitgehend spielfrei gelagerter Pedalbolzen mit dem 
Pedal verbunden ist und beabstandet zum Schwenkpunkt 
des Pedals an diesem eine Stange (21) angelenkt ist, zum 
Einwirken entgegen einer Ruckstellkraft auf ein vom Pedal zu 
beaufschlagendes Element. 

Um das Pedalwerk der genannten Art a(s Moduleinheit 
fertigen zu konnen, so da(i keine Oemontage der sicherheits- 
relevanten Telle des Pedalwerks ohne dessen Zerstorung 
gegeben ist, wird erfindungsgemaS vorgeschlagen, dafi die 
Strebe zweiteilig ausgebiidet ist, wobei der einen Bestand- 
teit eines ersten Strebenteils (1) bildende Strebenschenkel 
ein erstes topffdrmiges, zum anderen, zweiten Strebenteil 
" (26) offenes Bolzenlager und der einen Bestandteil des 
f zweiten Strebenteils bildende Strebenschenkel ein zweites 
topffdrmiges. zum ersten Strebenteil offenes Bolzenlager 
(25) aufweist, wobei die axiale Erstreckung des Pedalbolzens 
im wesenttichen dem Bodenabstand der beiden Bolzenlager 
entspricht und das Pedal mit dem Pedalbolzen sowie die 
beiden Strebenteile miteinander verschwei&t sind (Schweift- 
punkte 40). 
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Beschreibung lagers eine Ausnehmung im zugeordneten Strebenteil 

durchsetzt und mit dem Lageransatz auf seiner dem 
Die Erfindung betrifft ein Pedalwerk, insbesondere anderen Strebenteil abgewandten Seite an diesem an- 

Bremspedalwerk eines Kraftfahrzeuges. mit einer an ei- liegt Um das Pedal optimal in der Strebe ausrichten zu 

nem Bauteil, insbesondere KFZ-Rahmenteil befestigba- s kdnnen. sollte der Durchmesser der Ausnehmung im 

ren U-fdrmigen Strebe, zwischen deren beiden Streben- zugeordneten Strebenteil geringfugig grdBer sein als 

schenkein ein Pedal schwenkbar gelagert ist, wobei ein der AuBendurchmesser des topff5rmigen Teiles des 

In den Strebenschenkeln axial weitgehend spielfrei gela- Bolzenlagers. Bei ausgerichteter Position des Bolzenla- 

gerter Pedalbolzen mit dem Pedal verbunden ist und gers in der Ausnehmung wird der Lageransatz des Bol- 

beabstandet zum Schwenkpunkt des Pedals an diesem lo zenlagers mit dem zugeordneten Strebenteil ver- 

eine Stange angelenkt ist zum Einwirken entgegen ei- schweiBt 

ner RUckstellkraft auf ein vom Pedal zu beaufschlagen- Eine vorteiihafte Ausgestaltung des erfindungsgema- 

des Element, insbesondere Bremselement. Ben Pedalwerkes sieht vor. daB die beiden Streben- 

Aus der Praxis ist ein Bremspedalwerk der genannten schenkel im wesentlichen parallel zueinander angeord- 
Aft fur ein Kraftfahrzeug bekannt. Bei diesem ist die mit 15 net sind und im wesentlichen im rechten Winkel zu die- 

dem KFZ-Rahmenteil befestigbare Strebe einteilig aus- sen orientierte Ansatze aufweisen, wobei die AnsStze 

gebildet und es durchsetzt der Pedalbolzen zwei mitein- sich uberlappend aneinanderliegen und miteinander 

ander fluchtende Ausnehmungen in den beiden Stre- verschweiBt sind. Um die Sicherheit des Pedalwerkes 
benschenkeln sowie eine Ausnehmung im Pedal. Der hinsichtlich der Verbindung der beiden Strebenteile 

Pedalbolzen ist mit einer Mutter verschraubt. die ihrer- 20 weiter zu steigern, ist vorgesehen, daB die Ansatze im 

seitsmittels eines Splintesdrehgesichert ist Oberlappungsbereich mit fluchtenden Bohrungen ver- 

Das bekannte Pedalwerk wcist unter Sicherheits- und sehcn sind, durch die mit dem Bauteil/Rahmenteil ver- 

Montageaspekten Nachteile auf. So besieht die Lage- bindbare Befestigungselemente. insbesondere Schrau- 

rung des Pedales in der Strebe aus mehreren Teilen, was benbolzen gesteckt sind» deren Kopfe mit dem dem Bol- 

die Montage des Pedals in der Strebe verkompliziert Es 25 zenlager zugewandten Ansatz verschweiBt sind. Die 

besteht die Gefahr. daB die Sichening oder allgemein durch die fluchtenden Bohrungen der Ansatze gesteck- 

der Bolzen sich lost oder auch die Lagerung des Pedals ten Befestigungselemente gewahrleisten selbst dann, 

im Pedalbolzen verschleiBt. Die Folge davon ist ein wenn sich die SchweiBverbindung zwischen den beiden 

Klappergerausch Oder schlimmstenfalls der Totalausfall Strebenteilen 15sen sollte, eine einwandfreie Befesti- 

des Pedalwerks. 30 gung des Pedalwerks am Bauteil/Rahmenteil und stcllen 

Es ist Aufgabe der vorliegenden Erfindung, ein Pedal- die Position der beiden Strebenteile und damit die defi- 

werk der genannten Art so weiter zu bilden. daB es als nierte Lagerung des Pedalbolzens und des Pedals sicher. 

Moduleinheit gefertigt werden kann, so daB keine De- Die Sicherheit wird zusatzlich dadurch vcrstarkt. daB 

montage der . sicherheitsrelevanten Teile des Pedal- die Befestigungselemente mit der Strebe verschweiBt 

werks ohne dessen Zerstdrung gegeben ist 35 sind. 

Gel5st wird die Aufgabe bei einem Pedalwerk der Die erfindungsgemafle Ausbildung des Pedalwerkes 

genannten Art dadurch, daO die Strebe zweiteilig ausge- ermoglicht es» dieses in einer automatisierten Fertigung 

bildet ist, wobei der einen Bestandteil des ersten Streb- herzusteilen. Die einzelnen Teile werden von SchweiB- 

enteils bildende Strebenschenkel ein erstes, topffdrmi- aufnahmen ergriffen. zusammengefQgt und verschweiBt 

ges, zum anderen zweiten Strebenteil offenes Bolzenla- 40 Die Lagerstellen in der Strebe sind so angeordnet daB 

ger und der einen Bestandteil des zweiten Strebenteils bei Ausfall der SchweiBung kein Funktionsausfall gege- 

bildende Strebenschenkel ein zweites. topff6rmiges. ben ist Abgesehen hiervon kann aufgrund der SchweiB- 

zum ersten Strebenteil offenes Bolzenlager aufweist konstruktion allgemein kein Funktionsausfall des Pedal- 

wobei die axiale Erstreckung des Pedalbolzens im we- werkes auftreten. Durch Optimierung der Einzelteile im 

sentlichen dem Bodenabstand der beiden Bolzenlager 45 SchweiBzusammenbau ist die Ausbildung des Pedalwer- 

entspricht und das Pedal mit dem Pedalbolzen sowie die kes im Leichtbau mdglich. Es ergeben sich aufgrund der 

beiden Strebenteile miteinander verschweiBt sind. automatisierten Fertigung und der M6glichkeit des 

Wesentlich ist bei der vorliegenden Erfindung. daB Leichtbaues wesentliche Kostenvorteile gegenQber 

die sicherheitsrelevanten Bauteile miteinander ver- dem bekannten Pedalwerk. Es kdnnen komplizierte me- 

schweiBt. somit unldsbar verbunden sind. So ist das Pe- 50 chanische Bearbeitungen entfallen, femer besteht die 

dal mit dem Pedalbolzen verschweiBt und bildet mit Mdglichkeit der Funktionsprilfung des fertigen Pedal- 

diesem eine Einheit Femer ist in den Strebenschenkel werkes unmittelbar im Zusammenbauwerkzeug. 

jedes Strebenteiles ein Bolzenlager eingebracht das Weitere Merkmale der Erfindung sind in der Be- 

aufgrund seiner topfformigen Ausbildung den Pedalbol- schreibung der Figuren und in den Unteranspruchen 

zen radial umschlieBt wahrend die axial spielfreie Lage- 55 dargestellt. wobei bemerkt wird. daB alle Einzelmerk- 

rung des Pedalbolzens durch den Abstand der Boden male und alle Kombinationen von Einzclmerkmalen er- 

der Bolzenlager bei zusammengefOgten Strebenteilen findungswesentlich sind. 

definiert ist. die nach dem EinfOgen des Pedalbolzens in In den Figuren ist ein Ausfiihrungsbeispiel der Erfin- 
dieser Position miteinander verschweiBt werden. Im Er- dung sowie dessen Herstellung verdeutlicht Es zeigen 
gebnis kann das Pedal und der Pedalbolzen nur durch 60 die Fig. 1, la, 2 bis 4, 4a, 5 bis 8 die einzelnen Herstel- 
Zerstdrung der SchweiBverbindung zwischen den bei- lungsabschnitte eines Bremspedalwerkes fQr ein Kraft- 
den Strebenteilen demontiert werden. fahrzeug. Fig. 8 verdeutlicht das komplette Pedalwerk. 

GemaB einer besonderen Ausfuhrungsform der Er- Begriffe wie 'Vom", "Tiinten" "rechts" und "links" bczie- 

findung ist vorgesehen, daB das jeweilige Bolzenlager hen sich auf die abliche Orientierung in einem Kraft- 

als separates, mit dem zugeordneten Strebenteil ver- es fahrzeug, die davon ausgeht, daB das Pedalwerk im vor- 

schweiBtes Bauelement ausgebildet ist Hierbei sollte deren und oberen Bereich an einem Rahmenteil des 

das jeweilige topffdrmige Bolzenlager einen Lageran- FuBraumes des Kraf tfahrzeuges zu befestigen ist 

satz aufweisen, wobei der topfformige Teil des Bolzen- Fig. 1 zeigt im oberen Bereich ein als Blechteil ausge- 
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bildetes rechtes Strebenteil 1 mit einer senkrecht orien- den linken Abschniit des Pedaibolzens 19 aufgesteckt. 
lierten HauptflSche 2. einem oberen, im rechten Winkel An den schraubenfdrmigen Abschnitt 24a schlieBt sich 

zur Hauptfliche 2 abgewinkelten Ansatz 3 sowie einem ein Federansatz 24b an, der in einen zum rechten Streb- 

vorderen. gleichfalls in:i rechten Winkel abgewinkelten enteil I gerichteten Hakenabschnitt 24c mtindet. An das 

Ansatz 4. Die AnsStze 3 und 4 sind gegensinnig abge- 5 andere Ende des schraubenfdrmigen Abschnittes 24a 

winkelt, der Ansatz 3 nach innen, der Ansatz 4 nach schlieBi sich ein weitercr Federansatz 24d an. Nach dem 

auBen. Ansatz 3 ist U-f6rmig ausgebildet. mit einem Aufstecken der Pedalfeder 24 auf den linken Abschnitt 

vorderen Flanschlappen 5 und einem hinteren Flan- des Pedaibolzens 19 wird ein entsprechend dem Bolzen- 

schlappen 6. letzterer weist eine Bohrung 7 auf. Der lager 10 ausgebildetes Bolzenlager 25 auf den linken 

Ansatz 4 ist L-formig ausgebildet, mit einem unteren 10 Abschnitt des Pedaibolzens 19 aufgesteckt, derart, daQ 

Flanschlappen 8, der mit einer Bohrung 9 versehen ist die umlaufenden Flansche 12 der Bolzenlager 10 und 25 

Wie der Fig. 4a zu entnehmen ist, weist die Hauptflache aufeinander zu gerichtet sind Die Lagerung des Pedal- 

2 eine nicht naher bezeichnete Bohrung auf. in die ein bolzens 19 im Bolzenlager 25 ist entsprechend dessen 

Bolzenlager 10 eingesteckt ist. das aus einem topffdrmi- Lagerung im Bolzenlager 10 bemessen. 

gen Abschnitt 1 sowie einem umlaufenden Flansch 12 15 Beim nachsten Herstellungsabschnitt, der in Fig. 3 ge- 

besteht Der AuBendurchmesser des Abschnitis 1 ist zeigt ist, wird ein linkes Strebenteil 26 in Anlage mit 

geringer als der Durchmeser der Bohrung, so daB das dem rechten Strebenteil 1 gebracht. Das Strebenteil 26 

Bolzenlager 10 in dicsem mit radialem Spiel bewegt weist eine Hauptflache 27 mit einer Bohrung 28 zur 

werden kann. Aufnahme des Bolzenlagers 25 auf, wobei der Boh- 

Flg. t verdeutlicht den ersten Herstellungsschritt zur 20 rungsdurchmesser wiederum groBer bemessen ist als 

Bildung des erfindungsgemaBen Pedalwerkes: Das Bol- der AuBendurchmesser des topffdrmigen Abschnittes 

zenlager 10 wird von innen durch das rechte Strebenteil 11 des Bolzenlagers 25. Das linke Strebenteil 26 seizt 

1 hindurchgesteckt. so daB der umlaufende Flansch 12 sich oben senkrecht zur Hauptflache 27 in einem nach 

innen an der Hauptflache 2 anliegt und es nimmt eine rechts. somit auf das rechte Strebenteil 1 gerichten An- 

SchweiBaufnahme 13 den auBen befindlichen topffdrmi- 25 satz 29 fort, der Flanschlappen 30 und 31 aufweist. die 

gen Abschnitt 11 klemmend auf. Eine weitere SchweiB- mit den oberen Flachen der Flanschlappen 5 und 6 des 

aufnahme 14 wird mit ihrem konisch zulaufenden Front- rechten Strebenteiles 1 uberlappend in Anlage gebracht 

abschnitt 14a in die Bohrung 9 eingefuhrt. Der umlau- werden. Der Flanschlappen 31 ist mit einer Bohrung 32 

fende Flansch 12 wird mit der Hauptflache 2 ver- versehen, die mit der Bohrung 7 des Flanschlappens 6 

schweiBt, was durch die dreiSchweiBpunkte 15 verdeut- 30 fluchtet Das linke Strebenteil 26 ist vome mit zwei 

^^^^^ »st Flanschlappen 33 und 34 versehen, die senkrecht zur 

Im unteren Bereich der Fig. 1 ist ein plattenformiges Hauptflache 27 orientiert sind. Der obere Flanschlap- 

Pedal 16 verdeutlicht. das im oberen Drittel gerade und pen 33 ist dabei nach links, somit vom rechten Strebent- 

darunter bogenfdrmig ausgebildet ist. Gehalten wird eil 1 weg gerichtet, der untere Flanschlappen zum rech- 

das Pedal 16 im Ubergang vom geraden zum gekriimm- 35 ten Strebenteil 1 hin orientiert. Beide Flanschlappen 31 

ten Bereich durch eine SchweiBaufnahme 17 sowie un- und 34 sind mit Bohrungen 35 bzw. 36 versehen. Wie der 

ten durch eine weitere SchweiBaufnahme 18. Der gera- Darstellung der Rg. 3 zu entnehmen ist, sind die beiden 

de Bereich des Pedals 16 ist mit zwei ubereinander an- Hauptflachen 2 und 27 parallel orientiert und es wird bei 

geordneten, nicht naher bezeichneten Bohrungen verse- dem dort gezeigten Stellungsabschnitt das rechte Streb- 

hen. Ein Pedalbolzen 19 ist in die obere Bohrung des 40 enteil 1 von den SchweiBaufnahmen 13 und 14 gehalten. 

Pedals 16 spielfrei eingepaBt und zum Pedal 16 positio- das Pedal 16 von der SchweiBaufnahme 18. ferner 

niert Gehalten wird der Pedalbolzen 19 von einer wei- durchsetzen SchweiBaufnahmen 37, 38 und 38 die Boh- 

teren SchweiBaufnahme 20. Eine mit der Bremse indi- rungen 32. 35 und 36 im linken Strebenteil 26. In der in 

rekt zusammenwirkende Kolbenstange 21 ist mit einem Fig. 3 gezeigten Position ist das linke Strebenteil 26 so 

U-formigen Flanschansatz 22 verbunden. dessen Schen- 45 weit an das rechte Strebenteil 1 herangefuhrt, daB der 

kel 22a und 22b, wie in der Fig. la verdeutlicht, das Pedalbolzen 19 mit seinen beiden Enden am Boden des 

Pedal 16 seitlich umschlieBen. Die Schenkel 22a und 22b topffdrmigen Abschnittes 1 1 der Bolzenlager 10 und 25 

sind mit nicht naher bezeichneten, fluchtenden Bohrun- anliegt und das Bolzenlager 25 mit seinem umlaufenden 

gen versehen und es ist durch diese und die untere Boh- Flansch 12 innen an der Hauptflache 27 des linken 

rung im Pedal 16 ein Bolzen 23 gestecktDieserliegt mit 50 Strebenteils 26 anliegt (siehe auch Fig. 4a). In dieser 

seinem Kopf 23a am Schenkel 22a an. In der in Fig. 1 Position der beiden Strebenteile 1 und 26 werden diese 

gezeigten Position, in der das Pedal 16 von den im Bereich der sich iiberlappenden Flanschlappen 5 und 

SchweiBaufnahmen 17 und 18 sowie der Pedalbolzen 19 30 sowie 6 und 31 miteinander verschweiBt, was durch 

von der SchweiBaufnahme 20 gehalten wird. erfolgt das die beiden SchweiBpunkte 40 verdeutlicht ist. Nach dem 

VerschweiBen des uberstehenden Teiles des Bolzens 23 55 Verbinden der beiden Strebenteile 1 und 26 stQtzt sich 

mit dem Schenkel 22b des Flanschansatzes 22 und das der Federansatz 24d der Pedalfeder 24 an der Uniersei- 

VerschweiBen des Pedaibolzens 19 mit dem Pedal 16. te des Flanschlappens 31 ab und es wird der bislang vor 

Fig. 2 zeigt den nachsten Herstellungsabschnitt zur dem Pedal 16 befindliche Hakenabschnitt 24c der Pedal- 

Bildung des Pedalwerkes: Die SchweiBaufnahmen 13 feder 24 hinter dem Pedal eingehangt, wobei die Geo- 

und 14 fixieren nach wie vor das rechte Strebenteil 1 mit 60 metric der Pedalfeder so bemessen ist, daB der Federan- 

dem Bolzenlager 10. In das Bolzenlager 10 wird der satz 24b an der Stirnseite des Bolzens 23 anliegt Aus- 

rechte Abschnitt des Pedaibolzens 19 eingesetzt, wobei schliefllich aus GrQnden besserer Verdeutlichung der 

dessen AuBendurchmesser so bemessen ist, daB er weit- Anordnung der SchweiBverbindung zwischen dem Bol- 

gehend spielfrei bei minimalen Rcibkraften im Bolzenia- zen 23 und dem Ranschansatz 22 ist diese in den Fig. 1 

ger 10 bewegt werden kann. Das Bolzenlager 10 kann es und 2 auf der dem Betrachter zugewandten Seite des 

hierzu mit einer besonderer Gleitcigenschaften aufwei- Pedals 16 gezeigt. In Wirklichkeit sollte aber der Kopf 

senden Lagerbuchse versehen sein. Eine Pedalfeder 24, 23 auf der dem Betrachter zugewandten Seite des Pe- 

wird mit ihrem schraubenfdrmigen Abschnitt 24a auf dais angeordnet sein und die SchweiBung auf der abge- 
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wandten Seite erfolgen. FUr den Fall, da6 sich die 
SchweiBung losen sollte, sichert der am Kopf 23 anlie- 
gende Federansatz 24b der Fedalfeder 24 den Bolzen 23. 

Fig. 4 verdeutHcht den sich anschlieOenden Herstel- 
lungsabschnitt, bei dem das mit radialem Spiel in der 
Bohrung 28 des linken Strebenteiles 26 gehaltene Bol- 
zenlager 2S nach optimaler Ausrichtung mit der Haupt* 
flache 27 des linken Strebenteiles 26 verschweifit wird* 
was durch die beiden SchweiBpunkte 41 verdeutHcht ist 
AnschlieDend wird, was der Fig. 5 teilweise zu entneh 
men ist, eine von einer SchweiQaufnahme 42 gehaltene 
Anschlagplatte 43 ftir das Pedal 16 sowohl mit dem 
rechten Strebenteil 1 als auch mit dem linken Strebent- 
eil 26 verschweiBt Die VerschweiBung erfolgt jeweils 
an der Unterseite der Teile hinter dem Pedal 16. Es 
werden dann« wie der Darstellung der Rg. 6 zu entneh- 
men ist, alle SchweiBaufnahmen bis auf die SchweiBauf- 
nahmen 13, 18 und 42 gel6st und durch die Bohrungen 9, 
36, 35 und 32 vier Schrauben 44 nach vom bzw. oben 
durchgesteckt und die in Fig. 6 nicht nflher gezeigten 20 
Schraubenkdpfe mit den zugeordneten Ranschlappen 
verschweiBt. Wie aus der Darstellung der Fig. 7 ersicht- 
lich ist, ergreifen dann SchweiBaufnahmen 14', 37' und 
39' die den Flanschlappen 8, 34 und 31 zugeordneten 
Schrauben 44 und es werden alle weiteren SchweiBauf- 
nahmen bis auf die SchweiBaufnahme 13 geldst. Mittels 
einer SchweiBaufnahme 45 wird eine Pedalplatte 46 ge- 
gen das untere Ende des Pedales 16 gefQhrt und mit 
diesen verschweiBt 

Fig. 8 zeigt das fertig montierte Pedalwerk, das mit 30 
einem Pedalplattenuberzug 47 und einem mit der An- 
schlagplatte 43 verbundenen Schalter 48 ftir das Brems- 
licht komplettiert sowie durch ein Loch 49 im Boden des 
jeweiligen topffdrmigen Abschnitts 11 geschmiert wur- 
de. Das Pedalwerk kann nun mittels der vier Schrauben 
44 mit dem KFZ-Rahmen verbunden werden, ferncr die 
Verbindung der Kolbenstange 21 mit dem zugeordne- 
ten Bremsaggregat hergestellt und der Schalter 48 an- 
geschlossen werden. Alle beschriebenen Herstellungs- 
operationen konnen in einer Hersteilungseinheit vollau- 40 
tomatisch erfolgen. 
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1. Pedalwerk, insbesondere Bremspedalwerk eines 
Kraftfahrzeuges, mit einer an einem Bauieil, insbe- 
sondere einem KFZ-Rahmenteil befestigbaren 
U-formigen Strebe, zwischen deren beiden Stre- 
benschenkeln ein Pedal schwenkbar gelagert ist, 
wobei ein in den Strebenschenkein axial weitge- 
hend spielfrei gelagerter Pedalbolzen mit dem Pe- 
dal verbunden ist und beabstandei zum Schwenk- 
punkt des Pedals an diesem eine Stange angelenkt 
ist, zum Einwirken entgegen einer ROckstellkraft 
auf ein vom Pedal zu beaufschlagendes Element, 
insbesondere Bremselement, dadurch gekeiui- 
zeichnet* daB die Strebe (1, 26) zweiteilig ausgebil- 
det ist, wobei der einen Bestandteil eines ersten 
Strebenteiles (1) bildende Strebenschenkel ein er- 
stes topffdrmiges, zum anderen. zweiten Strebent- 
eil (26) offenes Bolzenlager (10) und der einen Be- 
standteil des zweiten Strebenteils (26) bildende 
Strebenschenkel (27) ein zweites topffdrmiges, zum 
ersten Strebenteil (1) offenes Bolzenlager (25) auf- 
weist, wobei die axiale Erstreckung des Pedaibol- 
zens (19) im wesentlichen dem Bodenabstand der 
beiden Bolzenlager (10, 25) entspricht und das Pe- 
dal (16) mit dem Pedalbolzen (18) sowie die beiden 
Strebenteile (1. 26) miteinander verschweiBt sind. 

2. Pedalwerk nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB eine vom Pedalbolzen (19) durchsetz- 
te Pedalfeder (24) sich an einem der Strebenschen- 
kel (27) und am Pedal (16) abstQtzt 

3. Pedalwerk nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das jeweilige Bolzenlager (10, 
25) als separates, mit dem zugeordneten Strebenteil 
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(1, 26) verschweiBtes Bauelement ausgebildet ist 

4. Pedalwerk nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das jeweilige topffdrmige Bolzenla- 
ger (10» 25) einen Lageransatz (12) aufweist, wobei 
der topffdrmige Teil (1 1) des Bolzenlagers (10. 25) 5 
eine Ausnehmung(28) im zugeordneten Strebenteil 
(1, 26) durchsetzt und der Lageransatz (12) mit sei- 
ner dem anderen Strebenteil (26, 1) abgewandten 
Seite am Strebenteil (1, 26) anliegt 

5. Pedalwerk nach Anspruch 4. dadurch gekenn- 10 
zeichnet, daB der Lageransatz (12) mit dem zuge- 
ordneten Strebenteil (1, 26) verschweiBt ist 

6. Pedalwerk nach einem der AnsprQche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB die beiden Streben- 
schenkel (2, 27) im wesentlichen parallel zueinander 15 
angeordnet sind und im wesentlichen im rechten 
Winkel zu diesen orientierte Ansatze (3; 30, 31) 
aufweisen, wobei die Ans&tze (3; 30, 31) sich uber- 
lappend aneinanderliegen und miteinander ver- 
schweiBt sind. 20 

7. Pedalwerk nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet. daB die Ansfltze (3; 30, 31) im Oberlap- 
pungsbereich mit fluchtenden Bohrungen (7, 32) 
versehen sind, durch die mindestens ein mit dem 
Bauteil/Rahmenteil verbindbares Befestigungsele- 25 
ment, insbesondere ein Schraubenbolzen (44) ge- 
steckt ist, dessen ICopf mit dem den Bolzenlagern 
(10, 25) zugewandten Ansatz (6) verschweiBt isL 
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